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Введение.
Изучая на уроках географии историю освоения Забайкалья моё внимание в учебнике привлекли фотографии тоннеля. Оказывается он был совсем рядом с с. Сохондо, на ст. Тургутуй. Я решил узнать, когда  там был тоннель, что случилось с ним, и чем вообще знаменито это место.
Цель работы: Узнать 
Задачи проекта: 
Изучить историю строительства ж.д. на участке Сохондо-Тургутуй, 
Изучить версии происхождения названий Яблоновый хребет и Тургутуй
Узнать, чем знаменита точка Транссиба при пересечении Яблонового хребта
Объект исследования
Яблоновый хребет.
Предмет исследования
Тургутуйский перевал.
Гипотеза  Тургутуй – ключевая точка Транссиба.

1. Из истории строительства Забайкальская железная дорога
Строительство дороги проходило в масштабах прокладки Транссибирской магистрали в 1895-1905 гг. В работах участвовало как местное население, так и специалисты из европейской части России. Строительство осложнялось особенностями региона: болотистая местность, вечная мерзлота, сложный рельеф, пересеченный реками и хребтами, низкие температуры зимой, стихийные бедствия. 
В январе 1900 г. уже было начато временное движение составов. 
В 1922 г. вошла в Сибирский округ путей сообщения. 
         В 1923 г. Забайкальская железная дорога была отсоединена как самостоятельное подразделение. В 1925-м ее дополнили Читинской. С 5 мая 1936 г. - по 15 сентября 1943 г. Забайкальская железная дорога называлась «Дорога им. В.М. Молотова».
           В 1959 году Забайкальская и Амурская железные дороги, становятся единой Забайкальской дорогой. Постоянный рост объема перевозок требует технического перевооружения дороги, совершенствования и модернизации производства.
       На севере области железная дорога представлена участком Байкало-Амурской магистрали и ответвлением Новая Чара - Чина. БАМ в пределах области выполняет транзитную функцию, связывая Восточную Сибирь и Дальний Восток. На восток везут преимущественно нефть, нефтепродукты, лес, строительные материалы каменный уголь, на запад - рыбу и другие морепродукты, рыбные консервы, соль и прочее.
          Мы рассмотрели ключевые особенности Забайкальской железной дороги. Являющаяся частью Транссибирской магистрали, она имеет и сегодня важное значение в сфере пассажирских перевозок, в области грузовых.
2. Яблоновый хребет – самая высокая точка над уровнем моря.
           Мы живём у западных склонов Яблонового хребта, который пересекает Транссиб в районе ст. Тургутуй. 
          Я́блоновый хребе́т (бур. Ябалhан дабаан — «проходной перевал») — горный хребет с преобладанием среднегорного рельефа в центральной части Забайкалья, главным образом на территории Забайкальского края.
Длина хребта составляет 650 км, это самый длинный хребет в нашем крае. Максимальная высота — 1706 м (Конталакский Голец). Сложен гранитами, кристаллическими сланцами, песчаниками. Распространены следы древнего оледенения.
          Название «Яблоновый хребет» было дано землепроходцами XVII века. Его называли Яблочный, Яблошный, Яблоневый, Яблонный. А. А. Черкасов называл его Саяном; у местных бурят существовало название Ябленни — Даба (Ябленни — Дабан). В. А. Обручева писал, что под названием Ябленни — Даба понимался перевал «по дороге с верховий реки Хилка в долину реки Читы». Сам перевал назывался у землепроходцев волоком; протопоп Аваакум называл его Иргенским волоком
                 В 1693 году Избранд Идес писал: «Оные горы так называются понеже фрукты тех дерев такой скус имеют, как яблоки». Этого же толкования позднее придерживался И. И. Миллер (1816): «Сей высокий хребет гор, получил название Яблонного от особого рода дерев, на оном растущих; на них родятся плоды величиною не больше гороха, а вкусом точно, как яблоки». 
             Г. И. Гмелин, путешествовавший по Забайкалью, в 1735 году, считал, что название дано ироническое. Здесь дорога через хребет усеяна округлыми камнями: «по дороге через перевал встречается несметное количество камней, которые и называют яблоками». Пётр Паллас в 1772 году дал критическую оценку всем этим толкованиям. Хребет он называет Ябленни-Даба и далее пишет: «Название ему дано буретское, и сколько я мог меж сими и доведаться, то оно у них единственное и весьма старинное. Первые русские сих стран поселяне конечно с буретского взяв, назвали его Яблонным хребтом; однако как самое имя значит горы, на коих бы яблони находились, то не преминули некоторые доискиваться причины сего названия, почему иные полагали, что то взято ироническим образом с рассыпанного по горе камню, однако другие думали, что оно происходит от одного деревца, коего на горе, однако, ни где не видно (Pirus baccara)». Несмотря на это указание Палласа, позднее еще многими высказывались старое мнение о происхождении названия Яблоновый хребет. Так, например, А. А. Болотов в 1925 году писал: «Я полагаю, что Яблочный будет правильнее, так как хребет… густо зарос дикими яблоками».          
Склоны хребта поросли лиственничными, сосновыми, реже — пихтово-еловыми лесами. Выше 1300—1400 м леса сменяются горной тундрой.
            На Яблоновом хребте, к западу от Читы, есть необычная, водораздельная гора высотой 1236м. Капли дождя, упавшие на ее вершину, могут попасть в дальнейшем в три моря - Карское, Лаптевых или Охотское. Дело в том, что на этой вершине соединяются водоразделы трех крупнейших рек мира: Енисея, Лены и Амура - это гора Палласа. 
            Севернее берёт начало небольшая, длиной 14 км, речка Кадала, впадающая в озеро Иван. Через протоку Холэ, соединяющую озёра Иван и Тасей, вода попадает в Монгой, который через Витим несёт свои воды к Лене (4400 км – 12-е место среди рек мира). 
К югу от горы можно увидеть истоки речки Домны, через Ингоду, Шилку и Амур связанной с бассейном Тихого океана. Длина Амура от самых истоков составляет 4440 км (11-е место в мире).
           Самая маленькая из берущих начало у подножия Водораздельной горы рек имеет русское название Грязнуха или бурятское – Шаборта. Она течёт в западном направлении и через 10 км впадает в озеро Арахлей. Её воды проделывают самый сложный путь к Мировому океану. Небольшая протока Холой соединяет Арахлей с соседним Шакшинским озером. Вытекающая из него река Хилок бежит в западном направлении вдоль Яблонового хребта, пока, спустя более 800 км, не впадает в Селенгу – крупнейший приток Байкала. Далее Ангара соединяет эти воды с Енисеем, формируя тем самым 6-й по протяжённости водный поток. Начинающийся вблизи Водораздельной горы Ангаро-Енисейский бассейн уступает по своей протяжённости только таким знаменитым рекам как Амазонка, Нил, Миссисипи (вместе с Миссури), Обь (вместе с Иртышом) и Янцзы. В мире больше нет точек, в которых сходились бы бассейны сразу трёх столь великих рек.
         Отмеченная на всех картах, Водораздельная гора была заново «открыта» в качестве истока трёх великих рек Тимуром Ухимовичем Жалсарайном в 1977 году. В течение многих лет ветеран Великой Отечественной войны и краевед Т.У. Жалсарайн проработал в качестве учителя географии в средней школе с. Кусоча Могойтуйского района. Спустя 6 лет по инициативе краеведа Ю. Т. Руденко гора была объявлена памятником природы. А краевед А.А. Шипицын предложил увековечить в её названии имя руководителя одной из самых знаменитых Академических экспедиций XVIII века П.С. Палласа, пересекшего в 1772 году Яблоновый хребет.    
А если случится быть на Тургутуе при дожде, то можно видеть разбегание воды из луж, находящихся на линии водораздела. С одной и той же лужи вода уходит в противоположные стороны: на запад в речушку Кука – левый приток Хилка, и на восток – в Куку, отдающую воду Ингоде.

          Итак, две Куки начинают свой бег у станции Тургутуй. Одна из них – Кука Хилокская – протекает среди заболоченного ерника. Её долина настолько слабо наклонна, что размыва русла нет, да и само русло не выражено, и вода при ливнях еле сочится среди кочек. Другое дело та Кука, которая течёт в противоположную сторону. Она углубилась в земную кору настолько, что при прокладке железной дороги через хребет у Тургутуя пришлось перекрывать высоченной насыпью долину левого притока Зун-Куки – ручья Тоннельного. Ручей же своей вершиной нацелен как раз на ту седловину, по которой проходит железная дорога в месте пересечения ею линии водораздела. Подъём же на седловину настолько крут, что пришлось устраивать выемку, углубляя проход через хребет. Итак, недалеко от Читы – на станции Тургутуй – находится Главный водораздел планеты.
[bookmark: _GoBack]
3.Перевал через Яблоновый хребет
 	В истории Забайкальской железной дороги перевал через Яблоновый хребет занимает особое место. Экспедиции Ореста Вяземского в 1891 году и Григория Адрианова в 1893 – 1894 годах прошли сотни вёрст по хребту, прежде чем было выбрано место его пересечения.
Один из вариантов преодоления хребта предусматривал прокладку трассы по реке Хилок, восточнее озера Иргень, и далее по реке Рушмалей с выходом к ныне закрытой станции Ингода.
Словно действуя по известному физическому постулату “проигрываешь в силе – выигрываешь в расстоянии”, изыскатели пересекли хребет в точке тройного водораздела. Это позволило сократить протяжённость пути в два раза при руководящем уклоне перевального пути 17,2 тысячных (17,2 метра на один километр).
Следует напомнить, что даже к 1932 году только 10,6% вагонов имели автоматические тормоза. Поэтому нетрудно было представить, с какими сложностями столкнулись железнодорожники при спуске с перевала. В улавливающий тупик на станции Яблоновая улетали и вагоны, и паровозы. Даже в наше время такое случалось с тепловозами. А памятник в западной горловине станции Кука является ещё одним напоминанием о трагедии на перевале, но уже при электрической тяге.
В издании «Рекорды Транссиба» (http://www.transsib.ru/cat-records.htm) говорится, что самая высокая точка над уровнем моря, на которую поднимается железная дорога - это Яблоновый перевал в Забайкалье, 6110-й километр - между станциями Яблоновая и Тургутуй. Высота над уровнем моря - 1040 м. «Второе место по абсолютной высоте - у станции Кижа западнее Петровского Завода (более 900 м). Третье - Андриановский перевал западнее Байкала (около 900 метров)».
Гора, в которой пробит тоннель, похожа на огромный слоеный торт: крутой склон здесь уложен тремя ярусами. Дело в том, что в конце 18 века технику для строительных работ приходилось затаскивать вручную. Точно также, на тачках, сюда привезли песок и гравий для насыпи, с которой и сегодня страшно спускаться.
 В 1901 году тут шёл всего лишь один путь. Когда Транссибирская магистраль была одноколейной, она пересекала хребет по крытой галерее длиной 38 сажень.  Однако всего лишь через 8-9 лет, ещё при царе, в связи с скачкообразно резким возрастанием грузопотоков на Восток, строители проложили второй путь. 
В первой половине 1941 года основные работы по переустройству перегона Тургутуй – Яблоновая были закончены. При устройстве третьего пути тоннель взорвали. Обломки взорванного тоннеля и сейчас лежат вокруг скалы, в которой он был пробит.
Знаменитый девиз «Къ великому океану» на портале тоннеля был высечен по приказу руководителя строительства Забайкальской железной дороги Александра Пушечникова. Для пассажиров, попадающих из одного океанического бассейна в другой, на порталах галереи было написано: «К Великому океану» -для едущих с запада и «К Антлантическому океану» - для едущих с востока.  Слова украсили в 1900 году тоннель на перегоне Сохондо – Тургутуй в сотне километров от Читы. Так инженер решил отметить ключевую, по его мнению, точку Транссиба. После взрыва тоннеля, надписи, к сожалению, восстановлены не были. Но об этом свидетельствуют фотографии А.К. Кузнецова, знаменитого краеведа Забайкалья.
Поезда, идя с запада на восток, постепенно поднимаются на Яблоновый хребет. Самый большой подъём был предусмотрен в районе будущей станции Тургутуй. От станции Куэнга магистраль, идя вдоль Шилки и Ингоды, поднимается опять же до Тургутуя.
На Тургутуе бывает, что половина поезда находится на западном склоне Яблонового хребта, а половина – на восточном. Да и воды при одном и том же дожде Яблоновым хребтом разграничиваются на западные и восточные воды.
А под большим тоннелем строители железной дороги проложили маленький, водоотводный.
Этим камням более ста лет. А их крепости и надежности самого тоннеля позавидуют многие современные здания.
На многих камнях около тоннеля видны следы шлифовки или цементного раствора. А на упавших когда-то с вагонов кусках угля время выветрило причудливые пепельно-серые узоры. На одном из камней выбита дата «1896-1897». По ней можно посчитать возраст этого сооружения.
За насыпью спряталось небольшое озерцо.

4. Станция Тургутуй
Расположено на железной дороге, близ реки Кука, левого притока реки Хилок. По железной дороге до Читы 88 км. До поселкового центра, села Сохондо, 15 километров.
Станция Тургутуй оказалась совсем крохотной: «На три бабки три двора», - пошутил кто-то. В селе две улицы. 
Координатами центра села Тургутуя можно считать 51°50' с.ш. и 112°38' в.д.
До поселкового центра, села Сохондо , 15 километров.
Станция была построена для обслуживания участка ж.д. проходящей через сложный перевал.
6. Заключение.
Действительно, гипотеза «Тургутуй – ключевая точка Транссиба» подтверждается. 
Здесь перечислить все особенности …


